Wihrend eines Grillfestes auf dem Harpstedter Bahnhof blickten gestern Vertreter der Nenen Arbeit Delmenhorst gGmbH, der
Arge und der Delmenhorst-Harpstedter Eisenbohnfreunde (DHEF) anf das vierjdfirige Projekt zur Restaurierung historischer Bi-
senbahnwagen zuriick, Verabschiedet wurde Projektleiter Willi Machiitzt (vorn, 2.v.L). fiir den hente der Ruhestand beginmnt.

Iie Gruppenaufmahme entstand vor der anfgearbeiteten, aber noch nicht fahrbereiten Diesel-Kieinlok 222,
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Eine Kooperation, bei der es nur NutznieBer gab

Erwerbslose haben Fahrzeuge der DHEF aufgearbeitet — und zum Teil neue Jobs gefunden

HARPSTEDT/DELMENHORST

{boh} = Die Eisenbahnfreun-
de {DHEF) bekamen die - fiir
den Rangierverkehr bendtig-
te Diesel-Kleinlok 222, den
Niederbordwagen 34, den
Flachwagen 32 sowie einen
Wasserkran mit Man-Power
aufgearbeitet und mussten
nur die Materialkosten selbst
iragen. Die Neue Arbeit Del-
menhorst gGmbH verschaffte
insgesamt 20 mit der Restau-
rierung betrauten Langzeitar-
beitslosen, gréiftenteils Fach-
arbeitern mit abgeschlosse-
ner Ausbildung im Metall-
handwerk, indes geregelte
Tagesabliufe; fiini der Job-

suchenden konnten sogar in_
Arbeitsmarkt

den ersten
reintegriert werden, in sozi-
alversicherungspflichtige Bes
schiftigungsverhilinisse,

Das freute wiederum die Ar-
ge Delmenhorst, die das Pro-
jekt gefdrdert hatte. Nach
vier Jahren endete gestern

eine Kooperation, in der es .

ausschlieftlich Gewinner und
Nutzniefter gab. Anlass ge-
nug, Dank auszusprechen.
Auf dem Harpstedter Bahn-
hof organisierten die DHEF
ein Grillfest fiir alle, Projekt-
beteiligten, das zugleich den

Charakter einer Abschieds-
feier hatte: Projektleiter Willi
Machlitt, gelernter Maschi-
nenbauer, brachte seinen
letzten  Arbeitstag  hinter
sich. Fiir ihn beginnt heute
der verdiente Ruhestand.
Klaus Puschmann, Ge-
schiftsfiihrer der Neuen Ar-
beit, liefs das .Projekt zur
Restaurierung  historischer
Eizenbahnwagen® Revue
passieren. Die Yorgeschichte
reicht bis ins Jahr 2002 zu-
riick. Seinerzeit trat Torben
Kluwe, Werkstattleiter bei
den DHEF, an Puschmann
heran - mit dem Vorschlag,
Langzeitarbeitslose  fiir - die
Fahrzeug-Aufarbeitung  zu

‘gewinnen. Das Sozialamt der

stadt Delmenhorst lehnte zu-
nichst eine Projektfdrderung
ab. Dafiir stiinden keine Mit-
el zur Verfiigung, hieft es.
Mach der Hartz IV-Gesetz-
gebung ergab sich eine neue
Chance. Die MNeue Arbeit
wandte sich an die zwi-
schenzeitlich gegriindete Ar-
ge. Im Juli 2006 liei das Pro-
jekt an. Mehrfach wurde es
verlangert. Puschmann be-
richtete von einem aufieror-
dentlich hohen [Identifikati-
onsgrad der Langzeitarbeits-

losen mit ihrer Aufgabe; sie
hdtten .sehr wiel Herzblut®
in die Restaurerung ge-
steckt.

Unterstiitzung kam sogar
von der Bundeswehr: Mit ei-
nem Tieflader, der sonst
Panzer beftrdert, karrte das
Logistikbataillon 161 aus
Adelheide die Waggons und
die Diesellok zum ehemali-
gen Giiterbahnhof in die Del-
mestadt, wo die Restaurie-
rung zum grofen Teil iiber
die Biihne ging.

.De  Langzeitarbeitslosen
haben die Fahrzeuge kom-
plett zerlegt und jedes Teil
einzeln aufgearbeitet™. so
Pischmann. . Ohne dieses
Projekt stiinden die Wag-
gans wohl immer noch nutz-
los herum und wiirden Rost
ansetzen”, sagte der DHEF-
Vorsitzende Joachim Kothe
in seinen an die Neue Arbeit
gerichteten  Dankesworten.
Lobend hob er Torben Klu-
we hervor. Der: habe das
Projekt nicht nur .veran-
lasst™, sondern auch mit sei-
nem Fachverstand begleitet.

. Die pddagogische Anlei-
tung lag unterdessen in den
Hinden wvon Ute Ribbe
{(Neue  Arbeit gGmbH].

Wie Kothe anmerkte, sei
die Diesellok 222, die bereits
in den 1930-er Jahren die
Gleise der Kleinbahn Del-
menhorst-Harpstedt  befuhr,
trotz der Aufarbeitung noch
nicht fahrhereit. Das Getrie-
be werde momentan bei der
Huder Landtechnik-Firma
Amazone aufgearbeitet.  Au-
ferem fehlt uns ein Motor™,
verriet der DHEF-Yorsitzen-
de schmunzelnd.

Zur Aufarbeitung des Wa-
gens Mummer drei haben die
Langzeitarbeitslosen  eben-
falls beigetragen. Sie fertig-
ten sechs Fahrgast-Sitzbanke
an, die bereits eingebaut
gind. Der restaurierte Was-
serkran, der zum Befiillen
der Dampflok dient, werde
nicht wieder in Dienst ge-
stellt, sondern als |, Muse-
umsstiick® erhalten, erlduter-
te Joachim Kothe. Zwar ist
das  Gerat funkdonsiihiz.
Um es in Betrieb nehmen zu
kinnen, miisste aber eine
Wasserleitung gebaut wer-
den. Der Aufwand lohnt
nicht. Daher greifen die Ei-
senbahnireunde beim Befiil-
lung ihrer Dampflok auvch
weiterhin auf Hydrant und
Schlauch zuriick.




